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Gegenstand der Erfindung ist em ^^5^^?,7^Ses 
VentilverschluBstuck fur hochtounge Kalteverdichter, 
bestehendaus einem kreisrunden Dichtlappen fur einen 
einzelnen Ventilsitz, zwei eine Aussparong im Ver- 
schluBstuck umfassenden Lenkem und einem mit 5 
seincn beiden. Schraubenlochern quer zur Langsachse 
des Verschluestudces angeordneten Bef estigungslappen. 

Es sihd bereits VentilverschluBstucke der vor- 
stehend geschilderten Art bekannt. Die Lenkeranne 
dicser bekannten VerschluBstucke weisen jedoch emc lo 
bctrachtliche Lange auf, so dafi diese Verschlufistucke 
kcine gcdrungene Bauweise haben, wie sie fur die 
Verwendung in hochtourigen Kalteverdichtem not- 
wendig ist. Infolge ihrer zu groBen Lange fuhr^ der- 
artige Lenkerarme im Betrieb schadliche Eigen- 15 

schwingiingen aus. , ' t., o ^- 1 

In Kalteverdichtem sind die VentilverschluBstucke 
hohen Belastungen ausgesetzt. Es sind groBe Dampf- 
gcwidite von etwa 15 bis 88 kg Wichte durch die 
Vcntile zu fordem. Flussigkeitsschlage und Olschlage ao 
belasten die Verschlufistucke noch hSher. 

In den heute ublichen Kalteverdichtem mit meist 
3000 UmdrTMin. ergeben sidi sehr kurze Taktzeiten 
fur die Verschluflstudce. Dabei sind Zeiten fur 
Offnen und Schliefien der Saugventile von etwa 25 
V»ooSekimde gegeben, wahrcnd fur die Drudcventile 
der ganze AusstoBvorgang innerhalb von etwa 
Veco Sekunde erfolgen muB. Dazu sind geringe Eigen- 
gewichte der schwingenden Teile, eine bestimmte 
Eigenspannung und kurze Hebelarme der Lenker als 30 
auch ein gut versteifter Dichtlappen notwendig. 

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gemacht, 
ein VentilverschluBstuck fur hochtourige Kaltever- 
dichter zu schaffen, welches den obengenannten Aiir 
forderungen gerecht wird und die Nachteile . der be^ 55 
kannten Ausfuhrangen vermeidet. Dies wird dadurch 
erreicht, daB die groBte Lange des VerschluBstiickes 
etwa das l.Sfache der grofiten Breite des VerschluB- 
stiickes und etwa das 2,2fache des Durchmessers des 
Dichtlappens betragt imd daB sowohl die aufiere^als 40 
auch die innere, eine Ausspamng im VerschluB stuck 
darstellende Bcgrenzung der Lenker aus zusammen- 
gesetzten Kreisbogen bestehen. wobei der auf der 
Seite des Dichtlappens liegende Kreisbogen der Atis- 
spartmg nahe an dessen Umfangslinie heranreicht, 45 
wahrend die auBeren Kreisbogen der Lenker den 
Dichtlappen tangential beriihren, so daB die Lenker 
den Dichtlappen langs zwei Drittel seines Umfangcs 
umfassen. 

Das VerschluBstuck gemaB der Erfindung besteht so 
aus einem den Ventilsitz abdichtenden Dichtlappen am 
einen Ende des langlichen VerschluBstuckes. Am 
anderen Ende befindet sich ein . Bef estigungslappen, 
and beide Teile werden durch Lenker verbunden. Im 
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vorliegenden Falle soil das VerschluBstuck in be- 
kannter Weise zwei verbindende Lenker aufweisen. 
Es handelt sich dabei um ein VerschluBstuck fur 
einen einzelnen Ventilsitz, der durch den Dichtlappen 
abgededct wird. Wenn z. B, bei zweipoligen Ver- 
dichtem ein Dichtlappen mehrere Ventilsitze gjeich- 
zeitig abdichtet, dann kann es moglich sem, daB sich 
ein entsprechend breiter Dichtlappen verwmdet oder 
hohle Stellen aufweist und somit nicht gut abdichtet. 
Tc kleiner ein Dichtlappen ist, desto besser liegt er 
auf dem Ventilsitz auf. AuBerdem hat ein fur mehrere 
Ventilsitze geeigneter Dichtlappen ein gewisses totes 
Gewicht zwischen den einzelnen Ventilsitzen, 1st also 

schwerer und trager. j j t? " 

Das VentilverschluBstuck entsprechend der iir- 
fihdung ist zwar langlich, dabei aber sehr kurz und 
giedrangen. Der Dichtlappen hat eine im Gninde kreis- 
runde Form und geht in zwei aus Kreisbogen be- 
stehende Lenker fiber, welche durch eine mittlere Aus- 
sparung getrennt sind. Am Ende der Lenker liegt die 
schmalste Stelle derselben, dks ist die Bicgestelle. Von 
dort aus werden die Lenker breiter und vereimgen 
sich zu einem quer zu den Lenkem liegenden Be- 
festigungslappen. Der Dichtlappen und die beiden 
Lenker bis zur Biegestelle bilden das schwmgende 
Teil des VentilverschluBstuckes. Im Befestigungs- 
lappen li^en die Locher fur Schrauben oder Niete 
zum Festmachen des Verschluflstuckes. 

Die Zeichntmg zeigt cin Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung. 

Der Dichtlappen 1 ist als Kreis 2 gedacht, und 
dieser Kreis 2 bedeckt den einzelnen abzudichtenden 
Ventilsitz. Die Aussparung zwischen den beiden 
Lenkem 5 besteht aus den Kreisbogen 4, 7 und 8. 
Diese Aussparung geht mit dem Kreisbogen 4 ganz 
nahe an den Durchmesser 2 des Dichtlappens 1, also 
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an den Ventilsitz heran. Die Lenker 5 bestehen aus 
den Kreisbogen 3 und Innen aus den Krelsbogen 4 
tind 7. Die Kreisbogen 3 und 4 umfassen den Dicht- 
lappen 1 bis auf etwa zwei Drittel seines Umfanges, 
wodurch er sehr gut verstexft wird. Diese lJmfassung 
ist in der 2^ichnung durch die Bezeichnung »30*^« ge- 
kennzeichnet. Die Kreisbogen 3 laufen bis nahe an 
den Befestigungslappen 12 heran und gefaen mit Ab- 
rtindung 9 in diesen uber. An der Biegestelle 6 der 
Lenker 5 sind sich die Kreisbogen 3 und 4 am nachsteh, 
dies ist also die schmaiste Stelle der Lenker 5 und ist 
vom Dichtlappen 1 am weitesten entfemt. Dadurch 
ist die Hebellange der Lenker bestimmt. Um diese 
Stelle 6 schwingen also die Lenker, wobei die Biege- 
stelle 6 das Gelenk bildet. Der Kreisbogen 8 der Aus- 
sparung begrenzt die Anssparang 4 und 7 in der Mitte 
zwischen den Lenkem 5 zum Befestigungslappen 12 
bin. 

Dieser Befestigungslappen 12 weist die Locher 10 
und 11 fur die Befestigungsschrauben auf. Wahrend 
die Lenker 5 mit Kreisbogen 3 und der Kreisbogen 4 
der Aussparung an der Biegestelle 6 einander am 
nachsten sind, also an den Biegestellen 6 sich die 
schwachste Stelle der Lenker 5 befindet, laufen der 
Kreisbogen 3 und die Abrundung 7 der Aussparung 
von der Biegestelle 6 aus zum Befestigungslappen 12 . 
bin wicder auseinander, wodurch die Biegestelle 6 
genau bestimmt ist. 

Um dieses Ventilverschltifistuck recht gedrungen 
zu gestalten, soil es nicht breiter sein als zwei Drittel 30 
der gesamten Lange L, und die groBte Lange L des 
gesamten VentilverschluBstuckes soli nicht mehr be- 
tragen als das 2,2fache des Dichtlappendurchmessers 2 
des Dichtlappens 1. Hat ein derartiges Verschluflstiick 
z. B. einen Durchmesser des Dichtlappens 1 von 10 mm, 35 
so betrage die gesamte Lange L des VerschluBstuckes ; 
etwa 21 bis 22 mm und die groBte Breite uber die 
Lenker 5 nicht mehr ails 14 mm. 

Ein seiches der Praxis entsprechendes Ventilver- 
schlufistuck fur hochtourige Kalteverdichter wiegt 40 
etwa 0^ g lind hat ein Gewicht des Dichtlappens nebst 
Anteil der schwingenden Lenker von etwa 0,3 g. 

VenttlverschluBistacke nach vorstehender Beschrei- 
bung entsprechen alien Anf ordemngen fiir hochtourige 
Kalteverdichter^ Der Dichtlappen ist fiir einen ein- 45 
zigen Ventilsitz geeignet, er ist richtig versteift, und 
die Lenker sind kurz. Die Biegestelle oder das Ge- 
lenk der den Dichtlappen tragenden Lenker ist durch 
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Kreisbogen, also bruchsicher, begrenzt tmd bestimmt. 
Das ganze VentilverschluBsttick ist sehr gedrungen 
und daher an Flache sparend. Eine Eigensdiwingung 
der Lenker ist nicht m^Iich. Die spezifische Leistuug 
:des vorbeschriebenen Verschlufistiickes ist in bezug 
.atif seinen Flachenbedarf sehr hoch. Denn der wirk- 
same Anteil des VerschluBstuckes, das ist der Dicht- 
lappen, nimmt nur etwa die halbe Lange des gesamten 
VerschluBsttickes ein. Der Dichtlappen ist durch die 
Leiiker versteift, so daB er sich nidit werfen kann. 

PaTENTAN SP RO CHE : 

1. Zungenfonniges VentilverschluBstuck fiir 
hochtourige Kalteverdichter, bestehend aus einem 
kreisrunden Dichtlappen fur einen einzelnen Ven- 
tilsitz, zwei eine Aussparung im VerschluBsttick 
umfassenden Lenkem und einem mit seinen beiden 
Schraubenlochem quer zur Lahgsachse des Ver- 
schluBsttickes angeordneten Befestigungslappen, 
dadurdi gekemizeidmet, daB die groBte Lange des 
Verschlufistiickes etwa das l,5fache der grofiten 
Breite des VerschluBstuckes und etwa das 2,2fache 
des Durchmessers des Dichtlappens (1) betragt und 
daB sowohl die auBere als auch die innere, eine 
Aussparung im VerschluBstuck darstellende Be- 
grcnztmg der Lenker (5) aus zusammcngesetzten 
Kreisbogen (3, 4, 7) bestehen, wobei der auf der 
Seite des Dichtl^pens Kegende Kreisbogen (4) der 
Aussparung nahe an dessen Umfangslinie heran- 
reiicht, wahrend die auBeren Kreisbogen (3) der 
Lenker den Dichtlappen tangential beruhren, so 
daB die Lenker (5) den Dichtlappen (1) langs 
zwei Drittel seines tlmfanges umfassen. 

2. Zungenformigcs VentilverschluBsttick nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die die 
Lenker (5) begrenzenden inneren und auBeren 
Kreisbogen (3, 4, 7) in Richtung des Befestigungs- 
lappens (12) bis zur Biegestelle (6) sich einander 
nahem und alsdann nahe am Befestigungslappen 
(12) wieder aiiseinanderlaufen und dadurch eine 
schmalste Stelle der Lenker (5) entsteht, welche 
die genau bestimmte Biegestelle (6) des schwingen- 
den Zungenteiles ist. 
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